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1. Uvod

Asi dva mésice pfed tim, nez jsem zacala pfemyslet o tom, &emu bych se chtéla v
ramci profilové prace vénovat, jsme s tatou navstivili Muzeum historickych motocykll v
Zelezné Rud&. Tam jsem se dozvédéla, e jeden takovy historicky motocykl viastnime. To
mé zaujalo a zalala jsem zjiStovat, kde a v jakém stavu se nachazi. Ukazalo se, Ze
motocykl mame v garazi, ale zZe je uplné rozlozeny, protoze byla jeho renovace pfiblizné v
poloviné prace preruSena. VétSina dili byla renovovana, ale zdaleka ne vSechny byly
pouzitelné. Napadlo mé&, Ze bych mohla slozit motocykl v ramci profilové prace. Kdyz jsem to
fekla tatovi, tak byl moc rad, Ze se tomu budeme vénovat spole¢né.

Daéle jsem si musela vytyc€it, co pfesné budu délat a co bude mym vystupem. To tedy
dopadlo nasledovné: Hlavnim vystupem je ma zkuSenost se skladanim motocyklu a
pfinejlepSim funkéni sestaveny motocykl. Po dobu jeho sestavovani si budu vést denik v
podobé fotodokumentace s kratkym komentafem s minimalnim poctem dvaceti zapisu.
Zaroven chci zjistit néco o historii motocyklu obecné i v roding, takze jsem si stanovila o
tomto tématu néco zjistit a napsat text o rozsahu minimalné jedné strany. Tyto dva vystupy
pro mé stanovuji minimalni rozsah mé prace.

>

Obr. 26 - Fotka motorky z roku 2018, stav pfed repasi



Podékovani

Za pfipominky a podnéty ale i za trpélivost a pochopeni, bych timto rada podékovala
vedoucimu mé profilové prace RNDr. Markovi Maturovi Ph.D.. Dékuji vSem, ktefi mi vénovali
svuj €as pro konzultace, panu Jifimu Svobodovi, tatinkovi za jeho vzacny ¢as a podporu a
také mamince a bratrovi za veSkerou pomoc a pochopeni.

Obr. 25 - Model 125 T, reklamni snimek bratfi Sulcovych1

' MARCIK, Libor. In: Nase motocykly. Tteti vydani. Jino&any: Libor Mar&ik, [20057],
s. 88-89. ISBN 80-239-5268-4.



2. Postup

2.1 Plan prace

Technické vykresy, popis jednotlivych dilG i historické informace o znaéce jsem
Cerpala z publikaci: Katalog nahradnich dilt a pfislusenstvi

Udrzba a opravy motocyklt CZ 125 a 150C
Nase motocykly - Il. dil CZ 1930-1953

S panem Svobodou, mym odbornym konzultantem, jsme vytvofili nasledujici
pracovni rozvrh s asovym odhadem.

1. Kompletace vSech dilG - odhadem 1 mésic prace

a0 oo

e.

vybaleni

roztfidéni

ocCisténi
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ruéni ozdobné linkovani vybranych dill

2. Sestaveni motoru - odhadem 1 mésic prace
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3. Osazeniramu - 1 - 2 mésice prace
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Zkouska motoru
Zkouska brzd

6. ZkusSebni jizda - pfedpokladany termin fijen 2024

Pracovat na motorce jsme puvodné planovali v garazi naseho znamého v Praze.
Z logistickych dlivodl z toho ale seslo. Mym planem bylo praci vénovat dvé az tfi odpoledne

tydné.



Po dokonéeni prace na motocyklu samotném budu pokracovat zpracovanim mych
pribéznych denikovych zapisti a fotodokumentace a praci na textu o historii motorky. Dale
nasleduje prace na textu profilové prace samotné.

Rozpocet jsme si neplanovali, protoZze by to byl velmi hruby a nepfesny odhad.
Nevédéli jsme, v jakém stavu se motocykl, respektive jeho souCastky pfesné nachazeji a na
tom by nas odhad zavisel. Jelikoz tata do motocyklu jiz hodné investoval a jeho sestaveni
profesionalem by stejné néco stalo, nemél tata konkrétni finanéni limit. Plan rozpoctu tak pro
nas nedaval smysl.

2.2 Priprava

Garaz: kartonové krabice, plastové folie, smés dikladné zabalenych ¢i naopak vihku
vystavenych soucastek. Pouze podle nadrze a kol bylo poznat Ze jde o motocykl. Ve jsme s
tatou prevezly autem do dilny v servisu - viz. obr. 1-9.

Dilna u taty v praci je mala, ale je blizko domu, tak jsme ji nakonec dali pfednost
pfed garazi v Praze u kamaradu. Vyklidili jsme 3 police regalu, vy¢lenili pro praci jeden ponk
a zaCala ta napinava Cast. Vybalovani a tfidéni. Bylo to opravdu zajimavé objevovani,
dohledavat co k &¢emu patfi a kam to zafadit. Mam rada staré véci a dosud jsem podobnou
pfileZitost neméla. Tata mi pfi praci vypravél o pradédeckovi, ktery na motorce jezdil. Tridéni
bylo pracné a obtizné. Planky z dostupnych publikaci jsou nekvalitni a malé.

Dily jsme tedy ffidili podle jejich stavu, mista uziti a velikosti. K tomu nam pomahal
“Katalog nahradnich dill a pfislusenstvi pro motocykl ¢z 125 B, T” - viz. obr. 10 - 13.

Vytvofili jsme prvni seznam chybéjicich dilt. Tata dohledal kde se da co objednat.

1. objednavka chybéjicich dila (24.810,-K&)
zapalovaci svi¢ka

bezkontaktni zapalovani VAPE
tésnéni vicka palivové nadrze
elektroinstalace

vyroba novych blatnikud
kompletni sada Sroubl

Pouze zakladni roztfidéni a ocisténi trvalo asi 6 x 3 hodiny prace, protoze dily byly
sesypané dohromady, poskozené a rezavé. ZacCalo byt zfejmé, ze motorka je ve vyrazné
hor§im stavu, nez jsme Cekali.

Obr. 14 - mezi soucastkami na téchto fotografiich se nachazely dily pfevazné do
motoru, pfevodovky, spojky a spojovaci material pro motor a osazeni. Pfi tfidéni jsem
pouzitelné dily Cistila od mastnoty a usazené Spiny - viz. obr. 15. Pouzivala jsem
odmastovadla isopropylalkohol a Cisti€ na fetézy.



Pfi planovani jsme oCekavali Zze veSkeré lakovani dilt je hotové. Ram, kola, kastliky
na naradi i vidlice byli nalakované, ale schazelo nalakovat nové zakoupené blatniky a vzpéry
kastlika. Proto jsme jeden den vénovali cesté do Lakovny Kral.

Obuti kol do novych pneumatik vyZzaduje specialni naradi a velkou silu. Aby jsme si
kola zbyte€¢né neposkodili nebo neposkrabali, odvezli jsme je do prodejny nahradnich dilu k
motocyklim Motojelinek do Zlina, kde nam kola obuli. To trvalo tyden.

19.5.2024 se v Dobfichovicich pofadal sjezd veteranu, na ktery jsme se $li podivat
po nékom, kdo by nam mohl pomoci s montazi, jelikoz pan Jifi Svoboda, ktery mél byt mym
odbornym konzultantem mi pomérné brzy po zacatku profilové prace fekl, ze na nas
motocykl nebude mit ¢as. Narazili jsme na Kristiana, ktery si svj motocykl postavil sam a
domluvili jsme se, Ze nam muze hned v sobotu 25.5. pomoct vlozZit loziska do karteru
motoru.

Nase dalSi objednavka obsahovala: Valec po vybrusu, kryt fetézu, pfepinac, drzak
tandemového sedla, kryt nahonu tachometru, sponu krytu nahonu tachometru, gumicku skla
tachometru a tésnici $rdru vyfuku a celkem jsme zaplatili 6 609,-.

2.3 Montaz

25.5. jsme se sesli s Kristianem. Nejdfive jsme nova loZiska vloZili do mrazaku, aby
se zimou zmenSil jejich objem. Mezi tim jsme zacali na ulici pfed dilnou na tlusté dievéné
desce nahfivat kartery motoru horkovzdusnou pistoli Bosch tak, aby se zvétSily otvory pro
loZiska, ktera jsme tam nasledné vioZili - viz. obr. 16 a 18. Slo to vétsinou hladce a kdyZ ne,
pro zatluCeni loziska do karteru jsme pouZili gumovou pali¢ku. Jedno loZisko v motoru
nedrzelo a v budoucnu na né&j bude potfeba vyuzit lepidlo na loziska. Také jsme spolu dali
dohromady dal$i objednavku dilG, které nam Kristian poradil koupit nové - viz. obr. 19.
Béhem schuzky jsme zjistili, ze klikova hfidel je v tak Spatném stavu, ze je potfeba repase.
Zrepasovanou klikovou htidel jsme dostali az za 3 mésice, jelikoz v Cechéach je pouze jeden
Clovék, ktery nové klikové hfidele k veteranim vyrabi a to nas vyrazné zdrzelo v
pokraCovani s montazi motoru. Dale bylo potfeba nechat vyepoxidovat nadrz. To znamena,
Ze se nadrz vylije epoxidem, ktery ji chrani pfed rzi. Nadrz jsme tedy odvezli do motoservisu
S.C.P.MOTO k Janovi Sirokému na Klinec. Takto oSetfenou nadrz jsme si mohli vyzvednout
po 14 dnech.

Béhem ¢&ekani na novou klikovou hfidel jsme zacali skladat pfedni teleskopickou
vidlici - viz. obr. 20 - 23

Pozdéji jsem od Jifiho Svobody dostala kontakt na jeho jmenovce, veteranistu Jifiho
Svobodu, ktery byl ochotny ndam pomoci s montazi motoru. S nim jsme se tedy sesli v jeho
dilné. Pan Svoboda nam fekl, Ze motor je potifeba jednou slozit, zjistit, jestli vde sedi jak ma,
rozlozit, vycistit ho od Spon vytvofenych Srouby a az poté finalné slozit a naplnit olejem, coz
jsme do té doby netusili. Také jsme zjistili, ze ram motocyklu je také tfeba osadit, zjistit, zda
je jednostopy (zda neni zkfiveny a kola nemaji rozdilnou stopu), pfipadné ram srovnat,
znovu nalakovat, jelikoz rovnani lak poskodi a znovu osadit. Dozvédéli jsme se take, ze
bude potfeba opravit kartery motoru, jelikoz jsou poSkozené neSetrnym otviranim. Béhem
schliizky jsme tak zjistili, jak nekvalitné a neprofesionalné byly ¢asti motocyklu repasované,
coz vyrazné prodlouzilo proces motaze. Rizné &asti motocyklu bylo a je potfeba nechat
repasovat znovu, nebo opravit.

S panem Svobodou jsme také dali dohromady 3. objednavku potfebnych dill, ktera
obsahovala: Gufero s prachovkou, pruzinu kola startovani, pruzinu spojky, pojistnou
podloZku matice fetézového koleCka, pruzZinu do startovaci paky, pruzinu zapadky fazeni,



vymezovaci podlozku Cepu klikové hfidele, pruzinu aretace fezeni, Sroub hlavy valce s
podlozkou, startovaci pruzinu, ukazatel fazeni, primarni kolo a sadu Sroubl motoru. Tato
objednavka nas vysla na 1387,-.

Po dokonceni teleskopické vidlice jsme kvili nekvalitné odvedené praci pfi repasi
museli svlj ¢as vénovat &isténi a vyméné dild bubnovych brzd na kolech. Kola byla sice
nalakovana, bubnové brzdy ale nebyly vibec repasované. Museli jsme je rozebrat, vycistit
od rzy, vymeénit loZiska, brzdoveé pakny a dalsi dily, které byly ve Spatném stavu. Ukazalo se,
Ze nové dily jsou vyrobeny nekvalitné a jsou velkym kompromisem k puvodnim dilim - viz.
obr. 30. Nové dily byly udélané tak, aby v kazdém pfipadé do brzd zapadly, i kdyby pfesné
nesedély. Z toho dlvodu jsme se rozhodli dat do pofadku radéji staré dily a ty nové vibec
nepouzivat.

V tuto chvili jsme se jiz rozhodli osadit ram motocyklu sestavenymi dily. Smontovali
jsme fiditka, a spolu s pfedni vidlici je pfimontovali na ram, do ramu jsme zasadili kola a
nadrz. S tou byly velké komplikace, jelikoz ram byl pfi repasi opiskovan, coz odstranilo lak i
rzi a tim vytvofilo do ramu jamky a dirky, které se poté zaslepovaly vyvafovanim. To
zpusobilo, ze vzdalenost direk na Sroubky od nadrze se lehce zménila. Nakonec se ale
podafilo nadrz na ram nasadit bez Uprav ramu, nebo nadrze. - viz. obr. 34 a 35

2.4 Teoreticka cast

Denik o provadénych pracich je jednim z povinnych vystupi mé prace. A tak jsem
béhem prace zaznamenavala dulezité véci, které jsem udélala, nebo se kterymi byly potize.
Ukladala jsem si fotografie do alba s fotodokumentaci. Tyto kratké denikové zapisy jsem
pribézné prevadéla do elektronické podoby a spojovala s pfisluSsnou fotodokumentaci.

Druhy povinny vystup m& podobu kratkého textu o historii znacky CZ a
motocyklu CZ 125 T celkové, i v moji roding. V &asti o historii znacky jsem &erpala pfevazné
z oficialnich stranek znacky a zaméfila jsem se hlavné na obdobi do konce vyroby modelu
motorky 125 T, kterou vlastnim. O samotném motocyklu jsem Cerpala informace pfevazné z
knihy Nase motocykly Il. - CZ. NejdlleZit&jsi ¢asti textu pro mé byla &ast o historii motorky v
nasi rodiné. Dllezitym zdrojem pro mé byl mij tata, Jifi Sip, ktery si pamatuje spoustu
zajimavych informaci o tom, co a jak se s motorkou v prubéhu let délo. DalSim, pro mé
zasadnim zdrojem byl technicky prikaz vozidla, ve kterém jsem se dozvédéla vic hlavné o
majitelich, ktefi vlastnili motorku jesté pfed nasi rodinou.

2.5 Vysledek

Aktualni stav motorky je nasledovny: Ram je osazeny pFedni teleskopickou vidlici,
obémi koly s brzdami, Fiditky a nadrzi. Soucastky na motor jsou kompletni, pfipravené na
sestaveni. Oba povinné vystupy mé profilové prace jsou hotové. Motocykl se mi bohuzel
postavit nepovedlo, ale urcité v tom budu pokracovat, nezavisle na profilové praci. V dalSich
krocich bude potfeba kontrola ramu, jestli neni zkrouceny. Pokud tomu tak je, bude potieba
ram nechat narovnat a prace bude pokracovat dle zakladniho technického postupu, jak je
popsan v planu prace.

Dulezité ale je do planu doplnit nasledovné body:



kompletni sestaveni motoru “na sucho”

manualni kontrola pohyblivosti motoru

opétovné rozebrani a vy€isténi motoru od vzniklych kovovych Spon a prachu
finalni sestaveni motoru s pouzitim provoznich kapalin

instalace do ramu a zapojeni

napasovani novych plechovych blatniku

vyznaceni a vrtani dér na vzpéry

Obr. 24 - Motocykl v aktualnim stavu



3. Zaver

Pfes to, ze oba povinné vystupy mé prace se mi povedlo splnit, nesplnila jsem svuj
hlavni cil, sestavit funk&ni motocykl CZ 125 T.

Hlavnim ddvodem mého neuspéchu byl samotny plan, ktery je pfi zpétném pohledu
prfehnané optimisticky. Prvni chybou pfi tvorbé planu bylo, ze jsem nevédéla pfesné, v jakém
stavu se motocykl nachazel. Kvuli tomu jsem poté narazela na Casové velmi narocné
bylo, Ze jsem do ¢asovych odhadl nezahrnula fakt, Zze pracovat mohu pouze, kdyz bude mit
¢as myj tata, pfipadné nékdo, kdo mi bude se sestavovanim pomahat, nehledé na mé
C¢asové moznosti. Ve vysledku bylo opravdu nerealné, najit si €as na praci primérné dvakrat
do tydne, jak jsem plvodné planovala.

S tim souvisi i to, ze jsem neméla tak Uplné dopfedu domluveného odborného
konzultanta. Pres to, ze jsem odborného konzultanta méla, nebyla jsem s nim konkrétné
domluvena, kolik ¢asu a kdy mi bude moci vénovat. Nakonec jsem hledala nékoho jiného,
kdo by mél vice ¢as mi pomoct.

Dily motorky byly ve vyrazné horSim stavu, neZz jsem si myslela. Jak jsem jiz
popisovala v postupu, velka ¢ast dili byla zrepasovana velmi nekvalitné nebo vibec. To
obecné pfidélalo spoustu prace, se kterou jsem nepocitala. Na nékteré véci, které bylo
potfeba opravit jsme s tatou jednoduSe neméli znalosti ani vybaveni a kdyz jsme nechavali
tyto véci délat u jinych lidi, vétSinou to trvalo velmi dlouho a na néjakou dobu to znemoznilo
postup prace v oblasti, na které jsme pravé pracovali. Dale jsem postupem &asu zjiStovala,
Ze mnoho dild dokonce uplné chybi. Tyto dily bylo potfeba objednat a nez byly doruc€eny,
trvalo to pomérné dlouho, coz rovnéz znemoznovalo muj postup v praci.

Témto komplikacim se z Casti dalo zabranit pfi tvorbé zaméru, hrubou kontrolou
stavu motorky a hloubkovéjsi konzultaci o ¢asové naro¢nosti jednotlivych ukond. Myslim si
ale, Ze i v pfipadé, ze by bylo v8e spravné naplanované, nebylo by realné, slozit motocykl v
tak Spatném stavu v ramci profilove prace.

S moji nynéjSi lepsi predstavou o Casové naroénosti prace si myslim, ze akoratnim
cilem by bylo napfiklad pokusit se slozit motor, ¢i provést kompletaci vSech dilu tak, aby byli
budto nové, nebo kvalitné zrepasované. To by ale podle mé bylo narocné kvuli obtiznosti
kontroly dilG v Katalogu nahradnich dila a pfisluSenstvi.

Nékomu, kdo by délal podobnou praci, jako ja bych urcité doporucila zacit dikladnou
kompletaci vSech dili a na zacatku udélat vSechny objednavky a nechat zrepasovat staré
dily, aby se na tyto véci nemuselo Cekat pozdé&ji, kdyZz uz nebude Cas. Zaroven bych
doporucila dat si pozor na realné ¢asové moznosti vSech lidi, ktefi se na praci podileji. Velmi
dulezita véc, kterou jsem bohuzel také nedélala je alespon Castecna prubézna prace na
samotném textu prace.

Moje profilova prace mé obohatila o zkuSenosti, které minimalné ve studiu jesté
urcité vyuziji. Jsem rada, Ze jsem se dozvédéla néco o historii motorky, kterou vlastnim a
jsem rada, ze jsem zvladla pomérné velky kus prace na jejim sestavovani. Z moji profilové
prace si odnasim spoustu zkuSenosti, které sice nebyly vzdy dobré, ale diky kterym se ted
teSim jak na dostavéni motorky, tak na moji druhou profilovou praci, jelikoZ mam pocit, Ze
jsem si mnohem jistéjSi v tom, jak postupovat pfi takové praci a co je pfi ni dllezité.
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Fotodokumentace

STEHOVANI Z GARAZE DO DILNY

90 npans

Obr. 2 - rozebrany motor po chemickém cisténi
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Obr. 3 - pfedni svétlo, elektroinstalace, Savle vidlice

Obr. 4 - vypletena kola po renovaci
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Obr. 5 - nové sedlo

Obr. 6 - dvojsedlo
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Obr. 7 nové soucastky
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Obr. 8 - klikova hfidel, magdynamo a dal$i sou¢astky motoru
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Obr. 12 - nahled |. do Katalogu nahradnich dili a pfisluSenstvi pro motocykl CZ 125 B, T

17



?

MAGDYNAMO

Obr. 13 nahled Il. do Katalogu nahradnich dil(i a pFisluSenstvi pro motocykl CZ 125 B,T
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Obr. 15 - GiSténi soudastek
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Obr. 16 - vkladani lozisek do karteru motoru
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Obr. 17
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Obr. 19 - nakupni seznam

Obr. 20 - giSténi Savli vidlice smirkem
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Obr. 21 - komponenty teleskopick
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Obr. 22
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Obr. 28 - bubnové brzdy
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Obr. 30 - srovnani novych a puvodnich komponentt
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Obr. 34
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Obr. 35

Obr. 3
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