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Uvod

V této praci jsem skloubil dvé svoje oblibena témata, a to méstskou dopravu a praci
s mapou. Mapa poskytuje mnoho informaci na jednom misté a je pro uzivatele
prehledné&jSi nezli dlouhy souvisly text. Pfi hledani zajimavosti o konkrétnich typech
tramvaji jsem narazel jen na kupy suchych udaji. Nikde jsem nenasel zadné nazorné
zpracovani na jednom misté, a to jak na strankach vyrobcl, tak na strankach
fanousku hromadné dopravy a ,Sotousu” (lidé fotografujici vozy hromadné dopravy).
Pro svoiji praci jsem si vybral vyvoz Ceskych a Ceskoslovenskych tramvaji v obdobi
od roku 1945 az po souéasnost, v tomto oboru a dob& CR a CSSR dosahlo
vyznamnych svétovych uspécha.

V praci jsou zohlednény pouze vozy dodané pfimym prodejem od vyrobce. Na Ceské
tramvaje mlze cestovatel narazit i v jinych ¢astech svéta, jedna se ale o vozy
preprodané z druhé ci treti ruky, data o takovém prodeji nejsou dostupna a je velmi
obtizné ¢i nemozné tyto transakce vysledovat.



Cile

Zmapovat tramvaje vyrobené v Cesku vyvezené do zahraniéi

* Vytvofit interaktivni mapu — minimalné 40 bodu

- podle jejich poctu

- podle jejich typu

- podle obdobi provozu a dodani

» Porovnat export a destinace exportu ¢eskych tramvaji v prilbéhu ¢asu

Vytvofit prezentaci



Metodika

Databaze a sbér dat

Na zakladé internetovych a kniznich zdroju jsem se snazil shromazdit veSkera data o
vyrobé a vyvozu Eeskych tramvajovych vozu. JelikoZ neexistuje zadny jednotny
pfehled (potfeboval jsem data z dlouhého ¢asoveho obdobi a po revoluci vznikaly a
zanikaly vyrobni zavody) €eskych tramvaji, snazil jsem se vzdy udaj zkontrolovat ve
dvou dil€ich zdrojich. Kombinoval jsem odborné publikace s fanouskovskymi weby,
internetovymi strankami podnikd a wikipedii. Z nasbiranych udajd jsem vytvoril
databazi v programu Microsoft Excel, protoZe jsem zvykly s nim pracovat a pro moji
databazi se jevil jako vhodny. V databazi jsem zohlednil tyto parametry: typ tramvaje,
kapacita vozu, maximalni rychlost, rozchod, hmotnost vozu, vykon, rozméry, v jakém
obdobi a kam byly vyvazeny, pocet kusU, vyrobce. Dle mého uvazeni jsou tyto

pro bézného Clovéka nezajimajiciho se o tramvaje pfili$ slozity, navic toho o
konkrétnim kusu moc nevypovida. Viz. Obrazek (excelova tabulka)

Chtél jsem, aby mapa byla co nejvice zajimava a pokusil se doprovodit body
fotografiemi. Fotografie se nedaly sehnat ke vSem bodim, nékteré tramvaje

v provozu nejsou, nékteré fotografie nemohu pouzit kvdli licenénim pravim. Nastésti
Wikipedia Commons poskytuje fotky k volnému uZiti pfi uvedeni zdroje. Oslovil jsem
autora publikace Ceské a slovenské lokomotivy a tramvaje ve svété Milana Sramka a
ten mi dovolil pouzit fotografie z této knihy. Cast fotek pochazi ze stranek vyrobcu a
webu fanousku.
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20 EKD

JelikoZ nedokazu sam mapu naprogramovat (a bylo by to i zbyte&né), pro tvorbu
mapy jsem potieboval vybrat vhodny program. Nepodafilo se mi na internetu najit
zadny bezplatny, ktery by vyhovoval mym pfedstavam. Po poradé s vedoucim prace
jsme dosli k zavéru, Zze vyborny pro moji praci bude nastroj ArcGIS Online od firmy
Esri. Skolni licenci tohoto webového GISu ziskal bezplatné vedouci prace u firmy
ArcData. Software umoznuje i zaCateCnikim praci s profesionalnimi nastroji. Protoze
jde o webovy program, je prubézné aktualizovan a pfinasi nové prvky. Z nabidky



tohoto obsahlého portalu jsem vyuZzil hlavné nastroj pro tvorbu interaktivnich map
MapViewer a prezentacni program StoryMaps. Programy jsou do velké miry intuitivni
a disponuji navody, v pripadé potieby jsem nasel pfislusné téma v helpu na jejich
webu, v krajnim jsem pozadal o konzultaci odborniky.

Co je to GIS a ArcGIS Online?

GIS (geograficky informacni systém) je ,pocitaCovy systém, ktery umoznuje ukladat,
vizualizovat, spravovat a analyzovat prostorova data a jejich vztahy, tedy data o
jevech, pro néz je vyznamna jejich poloha“’

ArcGIS Online je webovy nastroj pro tvorbu a sdileni interaktivnich map. Jedna se o
cloudovy software, takze je mozné se ke svym datlim pfipojit odkudkoli

Tvorba mapy

Pdavodni mysSlenka, zadavani jednotlivych bodu do mapy pfimo ve StoryMaps se
ukazala vzhledem k mnozstvi dat jako naivni, a bylo potfeba vyuzit automatizace.

V tomto momentu jsem ocenil dobfe pfipravenou databazi. Rozhodl jsem se ji umistit
do mapy pomoci uréovani polohy nazvem mésta. Databazi jsem vyexportoval ve
formatu .csv, po problémech s ¢eskym pravopisem jsem pouzil kédovani UTF-8. Pfi
importu dat jsem nejprve narazil na potize s novéjSi verzi programu a musel vyuzit
starou. Po zjisténi, ze program umistil Taskent do Turecka, jsem usoudil, ze je
potfeba doplnit databazi o nazvy statu. Chtél jsem ale pracovat s novéjsi verzi
programu, po poradé s podporou jsem zjistil, Ze potfebuji rozsifit Zakovskou licenci,
coz provedl muj vedouci prace. Ani prace s novéjSim MapViewerem se neobesla bez
komplikaci. Tato verze nepodporuje umisténi bodu pfes geografické nazvy a
vyzaduje soufadnice.

' Geograficky informaéni systém. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA):
Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2022-10-30]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Geografick%C3%BD_informa%C4%8Dn%C3%AD_syst%C3%A9m


https://cs.wikipedia.org/wiki/Po%C4%8D%C3%ADta%C4%8Dov%C3%BD_syst%C3%A9m
https://cs.wikipedia.org/wiki/Data
https://cs.wikipedia.org/wiki/Poloha_t%C4%9Blesa
https://cs.wikipedia.org/wiki/Geografick%C3%BD_informa%C4%8Dn%C3%AD_syst%C3%A9m

Geokodovani

Pfifazeni soufadnic ke geografickému objektu se nazyva geokddovani. Soufadnice
se daji pfifadit manualné, tj. dohledat a ru¢né dopsat, ale pfi tomto mnozstvi bod

v mapé by to bylo pfiliS pracné, navic riziko chyby je vysoké. Proto jsem po poradé
s konzultantem zvolil zplsob automatického geokddovani, konkrétné program
MMQGIS, ktery je pro nekomer¢ni vyuziti zdarma. Program po zadani tabulky nazvud
mést a zemi vratil souradnice. Ty bylo potfeba jesté pfekontrolovat a odstranit
pfripadné chyby a nedostatky (doSlo ke zdvojeni informaci u nékterych udaja).

Vlastni mapa

Konec¢né jsem tedy mohl pfistoupit k zadani dat. Po jejich nahrani, se na vychozi
mapé programu zobrazi body. Jako prvni jsem si vyménil podkladovou mapu za
vhodnéjsi. Vybral jsem mapu s potlaCenymi

barvami, s co @ prians 4128 D
nejméné fyzicko-geografickymi jevy, na 1350 &3 x
které body vyniknou. DalSim krokem byla
volba zobrazovaného obsahu. V polozce
Styly jsem si zvolil atributy, dle kterych se
budou body fidit. Prvnim atributem je pocet
kusu typu v dodavce pro dané mésto,
druhym je dekada, ve které byl zahajen
dovoz. Prvni atribut ur€uje velikost znaku

pro bod, bylo pro to tfeba navolit velikost = o
znaku pro jednotlivé useky skaly, druhy 2069

atribut uréuje barevny odstin. Vybral jsem N 2 |
si barevnou skalu.... . P @
Nasledné jsem presSel k tvorbé obsahu | Hmomons #
vyskakovacich oken pro jednotliva mésta. L o

v v I I v . . vid N Dmk
V pfislusné zaloZce jsem nadefinoval *2® " * =

nazev karty a vybral jsem pole, ktera chci & d

zobrazit (neni nutné zobrazovat pomocna pole jako soufadnice). Také jsem do oken
pfidal moznost zobrazeni
fotografii a komentaru.

Potom uz zbyvalo jen mapu
projit a zkontrolovat, zda
v8echny udaje sedi, mapa je
. Citelna a pusobi z uzivatelského

| ' hlediska pfehledné a pfijemné.



Prezentace mapy

Pro pfedstaveni mapy jsem pouzil StoryMaps. Tento software umozni prezentovat
mapu a doplnit ji o zajimavé informace a doprovodné texty. Vysledek se zobrazi jako
webova stranka. Vybral jsem si Sablonu a drobné poupravil (zména barvy a fontu).
Do hlavi¢ky jsem si vybral fotografii tramvaje K5AR z egyptské Kahiry a vlozil jiz
vytvorenou mapu. U vkladani je tfeba nastavit poCatecni velikost a dalSi parametry.
Dale jsem doplnil informace o typech vyvazenych tramvaji a historii vyroby

s barevnymi ikonami tramvaji. Ty vznikly v Adobe llustratoru. Vytvofil jsem i
prehlednou mapu €eskych vyrobcu. Pak jsem ji publikoval ve StoryMaps galerii.

Do mé prezentace jsem také doplnil:

e V/ Sabloné prekryvani jsem vytvofil pfekryvaci mapu exportu, umoziujici
porovnat vyvozni cile a objemy dodavek v pribéhu ¢asu. Pfipravil jsem si
v MapVieweru podkladové mapy, odvozené ze zakladni mapy, kde jsem
pomoaoci filtru ziskal udaje za urCené obdobi. Pro levou a pravou ¢ast mapy
jsem zvolil kontrastni barvy.

*zj*ﬂ' -
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e Casovou osu s doprovodnym textem, doplné&na fotografiemi, popisujici
mezniky historie vyroby tramvaji na naSem uzemi.

e Prehlednou mapu vyrobcu tramvaji, s misty vyroby tramvaiji od druhé svétové
valky

e Prehled typu vyvazenych tramvaiji, zobrazenych v mapach

€KD Smichov

Zavod vznikl v 19. stoleti jako rodinny
podnik Hanuse Ringhoffera, za |J"\-|‘\'6
ril a

kopfivnickou Tatrou. P

republiky se rt

vagonka Ringhoffer znérodnéna a



Historie tramvaji

Pogatky elektrické tramvajové dopravy v Cechach sahaji az do 19. stoleti k vynalezci
Frantisku Kfizikovi a jeho trati na Letnou. Na pfelomu stoleti se nejvétSim Ceskym
vyrobcem stal prazsky podnikatel FrantiSek Ringhoffer a jeho smichovska vagonka.
Za prvni republiky ovladl trh a odkoupil dal$i Ceské zavody (Kopfivnice, Studénka) a
stal se nejvétSim vyrobcem vagonu na svété (pfevazné Zeleznicnich, ale i
tramvajovych). Kvuli némecké narodnosti byla v roce 1945 podle BeneSovych
dekretl jeho vagonka znarodnéna a pfejmenovana na Tatru Smichov.

Po druhé sv. valce se posilila role naseho statu jako tradi¢niho vyvozce dopravnich
prostfedku, smichovsky zavod se stal az na kratkodobé vyjimky jedinym
Ceskoslovenskym vyrobcem tramvaji a jejich jedinym vyvozcem. Tatrovka ziskala ve
40. letech licenci k americké technologii PCC (,Presidents” Conference Committee
Car) ktera novatorsky feSila technické provedeni podvozku (dva samostatné
pohanéné podvozky, urcity pocet kol, naprav a motort) a vyvinula model T1 a T2.

S nimi se prosadila v Polsku a SSSR.

Jejich nastupce T3 znamenal uplné ovladnuti vychodniho trhu. T3 byl univerzalni
kvalitni viiz nad€asového designu, ktery nemél v této casti svéta témér Zadnou
konkurenci. Vyuzitim laminatového materialu pro skfin doslo k vyraznému odlehceni
vozu pfi zachovani stavajici bezpeénosti. V dobé nejvétsiho vyvozu vyrabéla CKD
témér 1000 tramvaji rocné. Uz v Sedesatych letech se objevily poZzadavky na vySSi
kapacitu vozu, coz vyreSilo spojeni vozl kloubem a vznikla tak fada K a pozdéji
dvoukloubova KT s tfemi €lanky, ktera se téSila velké oblibé v NDR. Designovy
uspéch T3 se ale uz bohuzel nepodafilo zopakovat.



Rozpad socialistického bloku znamenal pro vyrobu a export fadu zmén. CKD
pokracCuje ve vyrobé a prichazi s nizkopodlaznimi vozy, zavod pfesouva do vétSich a
modernéjSich prostor na Zli¢iné, postupné vsak ztraci monopol a upada, az na
zagatku nového stoleti zanikne. (V roce 1993 CKD spoluzalozilo na Ukrajing
spole&nost Tatra-Yug, ktera se po krachu CKD osamostatnila. Jejich vozy dosud
vychéazeji z koncepce CKD.) Objevuiji se novi vyrobci — Skoda Transportation,
Inekon, TW Team ¢i Pars nova. Objemy vyvozu se sniZuji, méni se exportni cile,
Cesti vyrobci pronikaji na zapad i do USA, posiluji se vazby s Némeckem. MenSi
podniky (Pars nova, Inekon) funguiji kratce, postupné je pohltil holding Skoda
Transportation, ktery je v sou€asnosti nasim dominantnim vyrobcem vozidel méstské
hromadné dopravy, dodava tramvaje do celého svéta a obnovuje dodavky do mést,
kam dfive dodavala CKD.



Typy vyvazenych tramvaji
Od roku 1945 jsme do svéta vyvezli pfes 21 tisic kusu 37 typa tramvaji do téméfF 100
mést v 23 statech svéta.

tramvaj prototyp  pofetmist  kusy —mésta wyrobce

T 1951 95 33 3 CKD

T2 1955 100 477 8 (KD

T3 1960 95 12054 40 CKD

T2D 1966 87 115 10 CKD

K2 1966 158 424 10 CKD

T4 1967 97 2635 17 CKD

B4 1967 100 874 & CKD

B2D 1967 89 116 7 CKD

KS5AR 1968 148 200 1 CKD

KT4 1969 109 1747 22 CKD

B3 1973 124 122 3 CkD

TSCE5H 1978 100 322 1 CKD

TeBS 1983 120 1279 32 CKD

KT8DS5 1984 231 86 4  CKD

TeAZ 1985 149 256 ] CKD

BEAZ 1985 167 -176 92 & CKD

T785 1988 160 7 2 (kD

T6AS 1991 115 88 2 (kD

RTGEN1 1993 215 10 1 CKD

RTBDSM 1995 274 73 1 CkD

TeCS 1998 121 1 1 CKD

10T 200 157 11 2 Skoda Transportation
T3R.PV 2003 110 24 3 Alliance TW Team
VariolLF 2005 116 22 3 Alliance TW Team

12 Trio 2006 16 3 Inekon Group

0eT 2006 279 9 1 Skoda Transportation
K2S 2007 152 35 1 CKD, Pars nova
TEM-700IT 2007 18 1 Inekon Group

15T 2008 255 14 2 Skoda Transportation
19T 2010 202 31 1 Skoda Transportation
26T 2014 226 ) 1 Skoda Transportation
28T 2014 210 72 1 Skoda Transportation
VarioLF2 Plus 2014 175 46 1 Alliance TW Team
297 2015 201 30 1 Skoda Transportation
30T 2015 204 30 1 Skoda Transportation
18T 2018 217 14 1 Skoda Transportation
35T 2018 255 14 1 Skoda Transpartation



T1, T2

T1 je prvni Ceskoslovenskou tramvaji koncepce PCC. Prvni prototyp vyjel na koleje v
roce 1951. V poloviné 50. let skfif prodlouzili, rozSifili, a vznikla T2. Oba dva typy
byly po par letech ve vyrobé nahrazeny T3.

T2D je typ vyrobeny vyhradné pro némecky trh, vychodonémecky nastupce T2.

T3

Tramvaj T3 je s necelymi 14 000 dodavkami nejpopularnéji a nejvyvazenéjsi
tramvaj svéta. Navrhl ji, stejné jako vétSinu ostatnich Tater, designer a grafik
FrantiSek Kardaus. Ikonické laminatové Cervené a Sedé sedacky doplnil Miroslav
Navratil. Vznikla po nepfilis velkém uspéchu typu T2 kvuli jeho nadmérné hmotnosti
a noveé pouzité technologie ji fadily ke svétové Spicce. Prvni prototyp spatfil svétlo
svéta uz v roce 1960. Konstrukci vychazi z predchoziho typu T2, odpovidajici
koncepci PCC. Vyroba byla zahajena v roce 1962 a trvala dlouhych 27 let, az do
roku 1989. Pozdéji bylo vyrobenych 131 nahradnich skfini. T3 byla pavodné velmi
solidni tramvaj, avSak postupem Casu stale vic trpéla nevalnou kvalitou, zpisobenou
snahou o usporu €asu i penéz. Sovétsky
svaz, nejvetsi odbératel T3 odmital
jakoukoliv modernizaci, CKD mélo
zakazky na roky dopfedu a mensSi
provozovatelé pozadujici novy,
modernéjsi typ se museli pfizpusobit
jednotné vyrob&. CKD té&zilo z dobrého
jména T3 i nadale a novy typ T6B5 pro
Sovétsky svaz pojmenovali T3M,
naznacujici, Ze jde o model odvozeny od
T3, T6B5 byl ale zcela novy model.
Mnoho tramvaji T3 proslo rekonstrukci
(K3R-NT, T3R.P), nékteré maji zcela
novou skfif (prazské T3R.PLF).

10



T4, K2, VarioLF

VSechny tfi typy jsou odvozené z typu T3. T4 je velmi podobna T3, jedinym
viditelnym rozdilem je zUzZena vozova skfin. K2 je prvni Ceskoslovenska kloubova
tramvaj. Vznikla jako odpovéd na pozadavek vysSi kapacity spojenim dvou vozu
kloubem, v roce 1966.

Po revoluci obnovuiji slavu T3 v zahranici novostavby VarioLF z dilny TW Teamu.

T5CH, K5AR

Oba typy jsou urené v limitované dodavce pro jediny dopravni podnik. TSC5H jezdi
v Budapesti, kde na konci 70. let nebyly smycky, museli proto objednat obousmérny
typ, feSenim byla proto tramvaj CKD, ktera je sice jednosmérna, ale s dvefmi na
obou stranach (byla vytvofena souprava spojena Cely od sebe).

K5AR byly dodany do egyptské Kahiry. Tramvaj byla pro provoz v metropoli
upravena, byly odmontovany dvere, stéracCe, svétla a dalSi prvky. VétSina z nich
nevydrzela vinou Spatné udrzby a velké provozni zatéze ani 10 let, ¢ast kusu
shofrela.

11



T6A2, T6AS5, T6B5, T6C5S
Tramvaje T6 vynikaji svym
hranatym tvarem.
Nejuspésnéjsim typem z
,rodiny" je jednoznacné
nejméne poruchova T6BS,
ktera jezdi/jezdila ve 32
méstech svéta, od
Pchjongjangu po Sofii. T6B5
byla pro lepSi odbyt v
Sovétském svazu
pojmenovana T3M. T6C5 byl
vyroben pouze jeden jediny
prototyp, ktery je provozovan
v malém mésté Strausberg u
Berlina.

KT4, KT8D5

KT4 A KT8D5 jsou kloubové tramvaje vyrobené CKD v 70. a 80. letech. Usp&snégjsi
je mimoradné zdafila dvouclankova KT4, popularni hlavné ve Vychodnim Némecku.
Dohromady jsme vyvezli 1947 kus(.

12



RT8D5M, RT6N1

Jediné dvé& nizkopodlazni tramvaje od CKD (pokud nepoé&itame rekonstruované
vozy), vyrobené v 90. letech. Obé jsou obousmérné, tficlankové. RT6N1 jezdi v
Poznani a Brné, RT8DSM, vychazejici z KT8DS5, jezdi na rychlodrazni tramvajoveé
trati v Manile.

06T, 10T, 19T, 12 Trio

TFi vyrobky Skody a jeden Inekonu (12 Trio) vychazeji z tramvaje 03T od Skody
Transportation. VSechny jsou to obousmérné, nizkopodlazni tramvaje a patfi pod
obchodni nazvem Elektra. 06T jezdi na uzkorozchodné tramvajové siti v Cagliari,
10T a 12 Trio ve ¢tyfech méstech v USA: Tacoma, Washington D.C., Seattle a
Portland. 19T je provozovana ve Vratislavi.

T mﬁ““‘ I:
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Skoda ForCity (15T, 26T, 28T, 29T, 30T, 35T, Artic)

Skupina tramvaji Skoda Transportation ForCity méa nékolik spoleénych prvkd.
VSechny tramvaje jsou ze 100 procent nizkopodlazni, dodavky jsou urceny pro
jednotliva mésta na miru. V soucCasnosti se jedna o nejvétsi skupinu vyvazenych
tramvaji u nas.

o RS e

S T —

//

B2D, B3, B4, B6A2
Vle¢né vozy bez motoru a stanovisté fidice pod oznacenim B jezdi hlavné ve
Vychodnim Némecku, pro provoz s vleCcnym vozem byly tramvaje dodavané do NDR

upravovany.
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OznacCeni tramvaji

Tramvajové znadeni CKD se Fidilo jednotnym systémem, ktery byl nasledujici: Oznageni T
v nazvu stalo pro Tatra — znacka tramvaje. Byly vyrobeny i typy s oznaCenim K a KT-
kloubova tramvaj, a pismenem B — Vle¢ny viz (z némeckého ,Beiwagen”). Za typem
tramvaje stalo 1-2 pismenné oznaceni zemé dodavky:

D - NDR YU — Jugoslavie R — Rumunsko
SU — Sovétsky svaz H — Madarsko
CS - Ceskoslovensko B — Bulharsko

Po roce 1989 prichazeji novi vyrobci a jednotné znadeni se vytraci. Skoda Transportation
zachovava v nazvu pismeno T (Tramvaj) na konci typového Cisla.

typ Tatry stat kloubova

\_T6SU | K2YU /
RT6N1 B2D
amy N\

nizkopodlazni “beiwagen” - vlecny viz

Rozchod a rozméry skfiné

Typy tramvaiji byly vici riznému rozchodu univerzalni. Obecné platilo ze vétSina
tramvaiji byla schopna provozu na rozchodech 1000-1524 mm, jen se zménila roztec
kol pro konkrétni dodavku. Neexistuje celosvétova jednotna norma, rozchody se liSi
mésto od mésta i v ramci statu. Za standard povazuje 1435 mm (4 stopy a 8,5 palce).
V zemich SSSR existoval jednotny rozmér 1524 mm, jinde bylo mozné setkat se

s lokalnimi specialitami (Drazdany — 1450 mm). Rozméry vozové skiiné se
prizplsobovaly jen vyjimecné, z pocatku jen pro némecky trh, pak doslo na uzsi
rozmeér i u nas a Sifka 2,2 m se stala univerzalni (ptivodné 2,5).
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Zaver

Myslim si, Ze i pfes komplikace jsem vyty€ené cile spinil. Udélal jsem mapu
jednotlivych typU, podle uréenych parametru, porovnal jsem export v pribéhu Casu.

Prekvapilo mé&, jak narocné bylo pfipravit databazi a odhalit nastrahy programu
v oblasti vstupu dat a Ceského jazyka, hacky a ¢arky jsou problém formatu .cvs.
V tomto sméru jsem musel pozadat odborniky o pomoc.

Byl jsem potésen Sirokymi moznostmi a kvalitou programu StoryMaps, nabizi lepSi
zobrazovani a publikaci dat a map, nez PowerPoint. Urcité ho vyuZiji i mimo tuto
praci, pro prezentaci map je to vhodny nastroj. Umoziuje zpestfit prezentaci
interaktivnimi prvky. MapViewer zase umozZznuje vytvaret profesionalni mapy vyrazné
jednoduseji, nez pfi pouziti jiného, desktopového GISu. Da se v ném lehce filtrovat a

prace s vybranymi daty je jednoducha.

Také jsem se hodné nového dozvédél o Ceskych tramvajich, kde vSude jezdi.
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